Burmistrz Dzierzoniowa

Dzierzoniow, 28.07.2021r.
7K.6220.1.2021
DECYZJA
Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 75 ust. 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.U. 2021.247
ze zm.) 1 art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego po
rozpatrzeniu wniosku Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego reprezentowanego przez pelnomocnika
w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Realizacja
projektu Trasa Sudecka — Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciagu drogi wojewodzkiej nr 382 (od
skrzyzowania z droga wojewddzka nr 384 ul. Batalionow Chlopskich do skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 383 ul. Jana Kilinskiego) - Etap 11, oraz po uzyskaniu opinii od Dyrektora Zarzadu
Zlewni w Legnicy Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, Burmistrza Bielawy, Burmistrza Pieszyc oraz brak zastrzezen
od Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dzierzoniowie

STWIERDZAM

1) brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsigwzigcia pn.
,Realizacja projektu Trasa Sudecka — Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciagu drogi wojewodzkiej
nr 382 (od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 384 ul. Batalionow Chtopskich do skrzyzowania z
droga wojewodzka nr 383 ul. Jana Kilinskiego) - Etap II”, i jednoczes$nie, na podstawie art. 84 ust. la
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko,

2) okreslam warunki korzystania ze $§rodowiska i uzytkowania przedsiewzigcia na etapie realizacji i
eksploatacji przedsigwziecia:

I. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji.

1) Ochrone powierzchni ziemi nalezy realizowaé poprzez objecie placem budowy mozliwie jak
najmniejszy obszar. Po zakonczeniu przedsigwziecia plac budowy nalezy uporzadkowa¢. Na etapie
realizacji w celu zminimalizowania niebezpieczenstwa zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo —
wodnego substancjami ropopochodnymi zaplecze budowy, sklady materiatéw i paliw oraz parki
maszynowe zorganizowaé na terenie utwardzonym, zabezpieczonym warstwa nieprzepuszczalng z
dala od ciekéw wodnych i miejsc podmoklych — min. 100 m. Tankowanie i naprawy maszyn moga
odbywac si¢ wylacznie na ww. terenie. W miejscu tym powinno znajdowaé si¢ stanowisko z
sorbentem stuzgcym do likwidacji powstatych wyciekéw 1 wylewdw substancji ropopochodnych. Nie

nalezy lokalizowac¢ bazy sprzetowej w poblizu zabudowy mieszkaniowe;.
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2) W czasie realizacji przedsiewzi¢cia nalezy zapewni¢ zaplecze sanitarne dla pracownikéw
wyposazone W przenosne toalety oraz pojemniki lub kontenery na odpady komunalne.
Funkcjonowanie zaplecza budowy musi uniemozliwia¢ niekontrolowany zrzut $ciekow.

3) W przypadku zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi grunt nalezy zebraé i
przekaza¢ do unieszkodliwienia.

4) Sypkie materialy budowlane powinny by¢ magazynowane w sposéb uniemozliwiajacy ich pylenie.
W celu eliminowania zapylenia wtdérnego w okresach suchych teren budowy nalezy zrasza¢ woda.

5) Kolizje z ciekami i urzadzeniami wodnymi nalezy rozwigza¢ z uwzglednieniem aspektow
srodowiskowych, bez zbgdnej ingerencji w koryto ciekow wodnych, na warunkach okreslonych w
pozwoleniu wodnoprawnym i pod nadzorem wtasciciela cieku.

6) Przy robotach w obrgbie ciekow wodnych nalezy zabezpieczyC skarpy brzegow przed
zniszczeniem i rozjezdzaniem cigzkim sprzgtem budowlanym. Do umocnienia brzegow i skarp ciekow
wykorzystywac materiaty naturalne.

7) Prace zwigzane z budowa obiektu mostowego (dotyczy cieku Brzgczek), realizowane w korycie
rzeki, nalezy prowadzi¢ w okresie od potowy czerwca do konca lutego.

8) Drogi dojazdowe do obstugi budowy nalezy wytyczy¢ w miare mozliwo$ci w oparciu o istniejaca
sie¢ drogowa zlokalizowana w poblizu przedsiewzigcia. Drogi dojazdowe do placu budowy 1 drogi
wewngtrzne nalezy utrzymywac w stanie ograniczajacym pylenie.

9) Odpady na kazdym etapie przedsigwziecia nalezy magazynowaé na terenie o nawierzchni
utwardzonej, w miejscu niedostepnym dla osob nieupowaznionych, a takze sukcesywnie przekazywac
uprawnionym podmiotom. Odpady nalezy magazynowa¢ w sposob uwzgledniajacy wlasciwosci
chemiczne i fizyczne, w tym stan skupienia, oraz zagrozenia, ktore moga powodowac te odpady. Prace
budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby zminimalizowa¢ ilo§¢ wytwarzanych odpadow oraz
negatywne ich oddzialywanie na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi. Wytworzone odpady powinny by¢
w pierwszej kolejnosci poddawane odzyskowi, a gdy odzysk nie bgdzie mozliwy, nalezy poddac je
unieszkodliwieniu.

10) Caly obszar inwestycji nalezy objagé nadzorem przyrodniczym w postaci nastepujacych
specjalistow:

a) botanik (kontrola terenu budowy pod katem wystgpowania roslin chronionych i procedury
postepowania z nimi);

b) herpetolog (kontrola placu budowy w zakresie wkraczania ptazow i gadéw, kontrola kondycji
wygrodzen herpetologicznych, kontrola wykopow, kontrola miejsc przekraczania ciekow i rowow);

) ornitolog (nadzoér nad wycinka drzew);

d) chiropterolog (nadzoér nad wycinkg drzew).



Informacje o ustaleniach dotyczacych sposobu i zakresu realizacji nadzoru przyrodniczego nalezy
przedtozy¢ Burmistrzowi Dzierzoniowa bezposrednio po dokonaniu ustalen i po realizacji ustalen.

11) Nie rzadziej niz raz dziennie kontrolowa¢ wykopy oraz inne miejsca mogace stanowi¢ putapki dla
zwierzat: plazow czy gadow (ze szczegdlnym uwzglednieniem okresu migracji i rozrodu, tj. od 15
marca do 15 pazdziernika), a znajdujace si¢ w nich zwierzeta nalezy niezwlocznie odtowi¢ i wypuscic¢
poza obszar inwestycji. Ostatnia kontrola zwierzat w wykopach powinna by¢ przeprowadzana
bezposrednio przed ich zasypaniem. W celu zapewnienia swobodnego opuszczenia wykopu przez
drobne ssaki i ptazy Sciany wykopow nalezy formowaé pod odpowiednim katem lub wstawia¢ pod
odpowiednim katem deski do wykopu.

12) Na podstawie obserwacji specjalistow (herpetolog), w okresie aktywnosci ptazow, nalezy podjaé
decyzje o konieczno$ci wykonania wygrodzenia terenu a nastgpnie nalezy zamontowaé plotki
herpetologiczne zgodnie z zaleceniami specjalisty (herpetolog).

13) Wszystkie planowane prace drogowe nalezy wykonywaé przy zastosowaniu tradycyjnych,
typowych technologii dla prac drogowych, remontowo — budowlanych w sposéb reczny i
mechaniczny z zachowaniem obowigzujgcych przepisow. Zastosowane materialy i wyroby musza
spelnia¢ wymagania obowigzujacych przepisOw i norm oraz muszg posiada¢ wymagane prawem
swiadectwa i certyfikaty.

14) W czasie realizacji przedsigwzigcia nalezy stosowal wylacznie sprawne technicznie $rodki
transportu i urzadzenia z atestami w celu zmniejszenia emisji substancji gazowych i pytowych do
srodowiska oraz zmniejszenia hatasu. Nalezy na biezaco kontrolowac stan techniczny maszyn i
urzadzen.

15)Przy realizacji prac ziemnych zdjeta warstwe humusu nalezy magazynowaé selektywnie a
nastepnie wykorzysta¢ humus do wykonczeniowych prac ziemnych, rekultywacji terenu, urzadzenia
terenow zieleni przydrozne;j.

16)Prace budowlane, ziemne i transport w sgsiedztwie terenow objetych ochrong przed hatasem
nalezy prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej. W miar¢ mozliwosci urzadzenia emitujace hatas o
duzym nat¢zeniu nie powinny pracowac jednoczesnie.

17) Odwodnienie drogi wykona¢ bez szkody dla gruntow przylegtych. W przypadku uszkodzenia
systemu melioracyjnego lub drenarskiego nalezy go odbudowa¢ zachowujac jego ciggtosc i funkcje.
18) Wycinke drzew oraz krzewdw ograniczy¢ do minimum i nalezy ja przeprowadzi¢ w okresie od
wrzesnia do marca. W przypadku drzew starych, dziuplastych i prochniejacych wycinke drzew nalezy
przeprowadzi¢ od poczatku listopada do konca marca. Drzewa po $cigciu nalezy odtozy¢ (w postaci
catego pnia gltéwnego z podcigtymi konarami gldéwnymi) obok miejsca $cigcia i pozostawi¢ w tym

miejscu na nie mniej niz 24 godziny (optymalnie na 48 godzin).



19) Drzewa nieprzewidziane do usunigcia, narazone na uszkodzenia mechaniczne, nalezy odeskowaé
na wysokosci 1,5-2 metréw od poziomu gruntu (dola cze$¢ desek powinna opiera si¢ na gruncie).
Odeskowanie nalezy przymocowac do pnia w kilku miejscach w odlegtosci 40-60 cm od siebie.
20)Prace ziemne w poblizu drzew i krzewow nieprzeznaczonych do usunigcia nalezy prowadzi¢ w
sposob najmniej szkodliwy dla nich. Zaleca si¢, aby prace ziemne w bezposredniej bliskosci bryty
korzeniowej prowadzi¢ recznie. Odstonigte korzenie nalezy zabezpieczy¢ matami stomianymi lub
jutowymi — przy temperaturach dodatnich maty nalezy zwilza¢ woda, by zabezpieczy¢ korzenie przed
ich wysuszeniem. W temperaturach ujemnych maty powinny by¢ suche, tak aby unikng¢ przemarzania
korzeni. W przypadku, gdy mimo zachowania duzej ostroznosci dojdzie do uchodzenia korzeni,
nalezy zniszczone koncoéwki korzeni odcigé (powierzchnia cigcia powinna by¢ rowna i gtadka) i
zabezpieczy¢ mascig ogrodniczg z dodatkiem preparatu grzybobojczego.

21) Sktadowanie materiatow budowlanych i mas ziemnych nie moze odbywac¢ si¢ pod drzewami —
minimalna odlegtos$¢ sktadowania rzut korony + 1 metr.

22) Mieszanki asfaltowe wbudowywane w obiekt nalezy dostarcza¢ sukcesywnie w miare potrzeb z
zalegalizowanych wytworni mas bitumicznych; wykorzystywane masy bitumiczne powinny by¢
produkowane w oparciu o zatwierdzone recepty laboratoryjne i na biezaco badane co do ich jakosci,
wedtug ustanowionych norm i przepisow.

23)Po zakonczeniu prac zwigzanych z fazg budowy caly teren zajety pod inwestycje nalezy
uporzadkowaé, a powierzchnie biologicznie czynne zajete pod drogi technologiczne, zaplecze
budowy, miejsca sktadowania materiatow budowlanych nalezy przywréci¢ do stanu pierwotnego. Na
terenach tych nalezy przeprowadzi¢ odpowiednie prace agrotechniczne (spulchnienie gruntu,
nawozenie, pokrycie humusem) a nast¢gpnic wprowadzi¢ rodzimg roslinno$¢, dostosowang do
lokalnych warunkéw glebowych i siedliskowych.

24)Wzdluz calej budowanej drogi w miejscach, gdzie jest to mozliwe tj. uwzgledniajac
uwarunkowania terenowe , wymogi bezpieczenstwa, rozmieszczenie infrastruktury i mozliwo$¢
wjazdu 1 poruszania si¢ pojazdow serwisowych, dokona¢ nasadzen krzewow. W doborze gatunkéw
kierowa¢ si¢ ich odpornos$cia na zanieczyszczenia powietrza , susze, zasolenie gleby. Nasadzenia

przeprowadzi¢ w formie gestych, zwartych pasow krzewow rodzimych gatunkow.

II. Warunki wykorzystania terenu w fazie eksploatacji.

1. Utrzymywaé¢ w dobrym stanie technicznym urzadzenia do odprowadzania i oczyszczania wod
opadowych 1 roztopowych, poprzez stala konserwacj¢ polegajaca na przeprowadzaniu
systematycznych przegladéw, usuwania zbednej roslinnosci, czyszczenia sieci, studzienek, wylotow,

rowow itp. Przed odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych do waéd lub urzadzen wodnych
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nalezy za pomoca osadnikow oczysci¢ odprowadzane wody do parametrow zapewniajacych
zachowanie standardow jakos$ci srodowiska.

2. Hatas spowodowany eksploatacja drogi nie moze przekracza¢ dopuszczalnych pozioméw na
terenach obszarow chronionych akustycznie.

3. Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum $rodki stosowane do eliminacji §liskosci nawierzchni
(gotoledzi), zgodnie z obowigzujacymi normami i zarzadzeniami oraz stosowac §rodki o sktadzie
chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska.

4. Odpady niebezpieczne oraz odpady inne niz niebezpieczne wytwarzane na etapie eksploatacji drogi
nalezy poddawac¢ selektywnej zbidrce a nastepnie nalezy je przekazywac¢ podmiotom gospodarczym

posiadajacym odpowiednie zezwolenia.

III. Warunki dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglgdnienia w projekcie budowlanym.
1.W celu umozliwienia przemieszczania si¢ zwierzat wzdhiz przekraczanego cieku Brzeczek ( w km
ok. 7+750) nalezy wykona¢ zintegrowane przejscie dolne dla zwierzat o minimalnych wymiarach dla
jednego brzegu: szerokos¢ > 5,0m, wysokos$¢ > 3,5m. Przejscie powinno obejmowac ciek oraz pas
brzegu powyzej poziomu zalewania. Powierzchnia przeznaczona dla zwierzat musi mie¢ naturalne
pokrycie, w tym warstwe gleby urodzajnej. Umocnienie koryta cieku w miejscu przej$¢ dolnych w
promieniu 50 m od nich wykona¢ jedynie w sytuacjach koniecznych, wykorzystujac wytacznie
kruszywa naturalne (nie dopuszcza si¢ wykorzystania materialdow betonowych ani gabionow). Nalezy
wybudowac¢ ostony antyol$nieniowe (mozliwie blisko krawedzi jezdni) powyzej wlotow przejscia
drogowego na dtugosci 50 m od osi przejscia w obu kierunkach.

2. W miejscu projektowanego przepustu w km ok. 8+290 nalezy wykona¢ przej$cie dolne mate dla
malych zwierzat o minimalnych wymiarach: szeroko§¢ > 2,0m, wysokos¢ > 1,2m. Na odcinkach
200m przed i za przej$ciami dla zwierzat zastosowaé ogrodzenia naprowadzajace zwierzeta oraz
dokona¢ nasadzen ro$linnosci gatunkoéw rodzimych.

3. Odprowadzenie wod opadowych z powierzchni drogi nalezy zaprojektowaé¢ z uwzglednieniem
koniecznosci oczyszczania odprowadzanych wod. Na kanalizacji odprowadzajacej wody opadowe i
roztopowe nalezy wykona¢ osadniki, ktére powinny zapewnia¢ oczyszczanie odprowadzanych wod do
wielko$ci zapewniajacych zachowanie standardéw jakosci srodowiska.

4. Przy tworzeniu systemu odwadniania nalezy zastosowa¢ rozwigzania umozliwiajace wydostanie si¢
z nich drobnych zwierzat.

5. W projekcie budowlanym nalezy okresli¢ sposdb zagospodarowania mas ziemnych usuwanych Iub
przemieszczanych w ramach realizowanego przedsiewzigcia.

6. W projekcie budowlanym nalezy okresli¢ sposob odprowadzenia wod z wykopow.



IV. Na podstawie art. 108 § 1 niniejszej decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na

srodowisko charakterystyka przedsiewziecia stanowi zalacznik do niniejszej decyz;ji.

UZASADNIENIE

W dniu 22.02.2021r. do Urzedu Miasta w Dzierzoniowie wplyngt wniosek Zarzadu
Wojewoddztwa Dolnoslaskiego reprezentowanego przez pelnomocnika w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn. ,,Realizacja projektu Trasa Sudecka —
Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382 (od skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 384 ul. Batalionow Chlopskich do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 383 ul. Jana
Kilinskiego) - Etap I1”. Zakres inwestycji opisanej w karcie informacyjnej przedsigwzigcia obejmuje
budowe drugiego odcinka obwodnicy Dzierzoniowa o dtugosci 2,81 km — odcinek od drogi DW 384
do ronda na skrzyzowaniu obwodnicy i DW383 (projektowo budowa calej obwodnicy zostata
podzielona na 3 zadania). Dlugo$¢ catej obwodnicy Dzierzoniowa wynosi ok. 11,8 km i przebiega
wzdhiz potudniowej i zachodniej granicy miasta Dzierzoniow. Przedsiewzigcie bedace przedmiotem
niniejszego postgpowania zlokalizowane jest na terenie Gminy Miejskiej Dzierzoniow, Gminy
Bielawa i Gminy Pieszyce. Do wniosku zostala dotaczona karta informacyjna przedsigwzigcia wraz z
zalgcznikami tj. kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym obszarem oddzialywania i zaznaczonym
miejscem realizacji przedsigwzigcia, wykaz dziatek , na ktorych bedzie realizowane przedsigwzigcie,
pelomocnictwo oraz stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w  zakresie
planowanego przedsiewzigcia. Karta informacyjna przedsigwzigcia zostala sporzadzona przez firme
Michat Jaskiewicz Ansee Consulting z siedzibg we Wroclawiu (data sporzadzenia dokumentu luty
2021r.)

Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko uzyskanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane
dla planowanych:

1) przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac¢ na §rodowisko,
2) przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywac na srodowisko.

Majac na uwadze charakter i zakres przedsigwzigcia tut. Organ, na podstawie przepisow
rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych

znaczgceo oddziatywaé na srodowisko, planowane przedsiewzigcie zakwalifikowal do przedsigwzigé
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mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko. Zamierzenie inwestycyjne zostato
zakwalifikowane do przedsiewzig¢ okreslonych § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z §3 ust. 1 pkt 62 tj. drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewzigcia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2
ust. 1 pkt 31 i 32 w/w rozporzqdzenia lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wylgczeniem przebudowy drog lub obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. W
ramach budowy drogi koniecznym bedzie przebudowa napowietrznych linii energetycznych oraz
sieci do przesyhu gazu kolidujacych z planowang budowg drogi (przedsiewzi¢cia wymienione w § 3
ust. 1 pkt 7 w.w. rozporzadzenia tj, napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym
nie mniejszym niz 110 kV inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 6”; oraz § 3 ust. 1 pkt 31 ,instalacje
do przesytu gazu inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20 oraz towarzyszqce im tlocznie lub stacje
redukcyjne, z wylqczeniem gazociggow o cisnieniu nie wigkszym niz 0,5 MPa i przylgczy do
budynkow, przy czym tlocznie lub stacje redukcyjne budowane, montowane lub przebudowywane przy
istniejgcych instalacjach przesytowych nie sq przedsiewzieciami moggcymi znaczgco oddzialtywac na
srodowisko”. Zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko, dla przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na
srodowisko wymagane jest uzyskanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne realizowane bgdzie na terenie trzech gmin tj. Gminy
Miejskiej Dzierzoniow (powierzchnia przedsiewzigcia ok. 11,24 ha), Gminy Pieszyce (powierzchnia
przedsigwzigcia ok. 5,62 ha) oraz Gminy Bielawa (powierzchnia przedsiewzigcia ok. 4,79 ha). Majac
powyzsze na uwadze, dla planowanego przedsiewzigcia ma zastosowanie art. 75 ust. 4 ustawy o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko . ,,W przypadku przedsiewziecia,o ktorym mowa w ust.
1 pkt 4, wykraczajgcego poza obszar jednej gminy, decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
wydaje wojt, burmistrz, prezydent miasta, na ktorego obszarze wlasciwosci znajduje si¢ najwigksza
czes¢ terenu, na ktorym ma by¢é realizowane to przedsiewziecie, po zasiegnieciu opinii wojta,
burmistrza, prezydenta miasta wiasciwego dla pozostatego terenu, na ktorym ma byc¢ realizowane to
przedsiewzigcie”. Dla wnioskowanego przedsigwzigcia najwicksza cze$¢ terenu inwestycyjnego
polozona jest na terenie Gminy Miejskiej Dzierzoniow, dlatego tez organem wilasciwym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest Burmistrz Dzierzoniowa.

W mysl art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o
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oddziatywania na Srodowisko, drogi publiczne nie wymagaja stwierdzenia zgodnosci lokalizacji
przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli taki plan
zostal uchwalony. W Karcie informacyjnej przedsigwzigcia (KIP) zostaly wymienione miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego potozone na obszarach gmin, na ktorym znajduje si¢
projektowany odcinek drogi. W KIP  zostala przeprowadzona analiza miejscowych plandéw
zagospodarowania przestrzennego w celu identyfikacji terenéw chronionych akustycznie.

Zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy z dnia z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko Organ prowadzacy postepowanie pismem ZK.6220.1.2021 z dnia
03.03.2021r. wystgpit do Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Dzierzoniowie,
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu oraz Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Legnicy o wyrazenie opinii co do konieczno$ci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby —
co do zakresu raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko dla przedsigwzigcia bedacego
przedmiotem wniosku. Po uzyskaniu w/w opinii organ prowadzacy postgpowanie zobowigzany jest do
wydania postanowienia o obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko lub
odstgpienia od przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko. Wnioskodawca pismem
7K.6220.1.2021 z dnia 03.03.2021r. zostal poinformowany o prowadzonym postgpowaniu oraz o
wystapieniu do organow opiniujacych, o ktorych wyzej mowa. Strony postgpowania obwieszczeniem
7K.6220.1.2021r. z dnia 04.03.2021r. zostaty poinformowane o toczagcym si¢ postgpowaniu w sprawie
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwzigcia oraz o prowadzonym
procesie opiniodawczym. Zakres stron postepowania zostal okreslony na podstawie art. 74 ust. 3a.
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostegpnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. Za strong
postepowania oprocz wnioskodawcy zostaly uznane podmioty, ktorym przystuguje prawo rzeczowe
do nieruchomosci znajdujacej si¢ w obszarze, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie. Zgodnie z
art. 74 ust. 3a w/w ustawy przez obszar ten rozumie si¢ :
1) przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsigwzigcie, oraz obszar znajdujacy si¢ w
odlegtosci 100 m od granic tego terenu;
2) dziatki, na ktérych w wyniku realizacji, eksploatacji lub uzytkowania przedsiewzigcia zostalyby
przekroczone standardy jakosci srodowiska, lub
3) dzialki znajdujace si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania przedsiewzigcia, ktore moze
wprowadzi¢ ograniczenia w zagospodarowaniu nieruchomos$ci, zgodnie =z jej aktualnym

przeznaczeniem.



W  przedmiotowej sprawie stronami post¢gpowania zostaly uznane podmioty, ktorym
przystuguje prawo rzeczowe do nieruchomosci znajdujacej si¢ w odlegtosci 100 m od granic tego
terenu oraz wnioskodawca. Ze wzgledu na fakt, ze w przedmiotowym postepowaniu tacznie wystepuje
ponad 10 stron, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko zastosowano przepis art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego
tj. ”Strony moga by¢ zawiadamiane o decyzjach i innych czynno$ciach organéw administracji
publicznej przez obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci sposob
publicznego oglaszania, jezeli przepis szczeg6lny tak stanowi.” Majac powyzsze na uwadze ww.
obwieszczenie zostalo zamieszczone na stronie internetowej BIP Urzedu Miasta w Dzierzoniowie, na
tablicy informacyjnej zlokalizowanej w Urzedzie Miasta w Dzierzoniowie.

Zgodnie z art. 75 ust. 4 w/w ustawy, tut. Organ wystapil do Burmistrza Pieszyc oraz
Burmistrza Bielawy o wydanie opinii w zakresie prowadzonego postgpowania (pismo
7K.6220.1.2021 z dnia 04.03.2021r.). Do pisma zostalo dotaczone obwieszczenie Burmistrza
Dzierzoniowa skierowane do stron postgpowania dotyczace toczacego si¢ postgpowania w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, celem podania go do publicznej wiadomosci.
W odpowiedzi Burmistrz Pieszyc pozytywnie zaopiniowal planowane przedsigwzigcie i stwierdzit
brak konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko (pismo Burmistrza Pieszyc nr
WGPRIIT.6220.1.2021 z dnia 13.04.2021). W swojej opinii Burmistrz Pieszyc okreslit wymagania,
ktore powinny by¢ wskazane w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (wszystkie wymagania
okreslone w ww. opinii zostaly uwzglgdnione w niniejszej decyzji). Burmistrz Bielawy pozytywnie
zaopiniowal planowane przedsiewzigcie i stwierdzit brak koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko wskazujac jednocze$nie wymagania Srodowiskowe, ktore powinny
zosta¢ uwzglednione w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (wszystkie wymagania
okreslone w postanowieniu Burmistrza Bielawy nr OSR.6220.3.2021 z dnia 13.04.2021 zostaty
uwzglednione w niniejszej decyzji).

Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dzierzoniowie nie wydat opinii dotyczacej
warunkow realizacji przedsigwzigcia w terminie ustawowym, o ktérym mowa w art. 64 ust. 4 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, tj. w terminie 14
dni. Zgodnie z dokumentami sprawy termin dla Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w
Dzierzoniowie do wydania opinii w przedmiotowej sprawie uplynagl dnia 19.03.2021r. Niewydanie
przez Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego opinii, zgodnie z art. 78 ust. 4 ustawy z dnia
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spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko nalezy traktowaé
jako brak zastrzezen.

W dniu 19.03.2021r. Dyrektor Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad
Zlewni w Legnicy wydat opinic WR.ZZS.1.435.35.2020.EG wyrazajac w niej stanowisko o braku
koniecznos$ci przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko, wskazujac jednocze$nie
wymagania S$rodowiskowe, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach. (wszystkie wymagania okreslone okreslone w ww. opinii zostaly uwzglednione w
niniejszej decyzji). Panstwowe Gospodarstwo Wodnego Wody Polskie w swojej opinii szczegdtowo
uzasadnitlo przyczyny odstgpienia od przeprowadzenia oceny oddziatywania na S$rodowisko
wskazujac, ze planowane przedsigwzigcie nie powoduje negatywnego oddzialywania na stan
jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPA) i powierzchniowych (JCWP) oraz mozliwos$¢ osiggania
celow srodowiskowych.

W ramach procesu opiniowania przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu (RDOS) organ ten w dniu 28.04.2021r. wydat opini¢ o koniecznosci przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko i o =zakresie raportu o oddzialywaniu na $rodowisko
(postanowienie WO0O0S$.4220.159.2021.BZ.2 z dnia 28.04.2021r.). Organ ten przeanalizowat
planowane przedsigwzigcie pod katem uwarunkowan, o ktorych mowa w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko i uznal, ze dla planowanego
przedsigwzigcia konieczne jest przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko. W uzasadnieniu
opinii Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu opisat zakres planowanego
przedsigwzigcia i zwigzane z tym oddziatywania na $rodowisko. Na etapie realizacji Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu wskazal na wystepowanie okresowych zaktocen
akustycznych spowodowanych praca ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdow
transportujagcych materiaty i surowce. Faza realizacja bedzie takze potencjalnym zrodtem emisji
substancji pylowych i gazowych do $rodowiska zwigzana z praca maszyn i urzadzen oraz spalaniem
paliw w silnikach napgdzajacych maszyny i urzadzenia, a takze uwalnianiem weglowodorow podczas
ktadzenia mas bitumicznych. W fazie realizacji moga powstawac takze odpady, w tym odpady
niebezpieczne zwigzane z usuwaniem kolidujacych sieci, rozbiodrka istniejacych nawierzchni drog,
uzytkowaniem sprzgtu budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikow,
pracami ziemnymi. W trakcie prac budowlanych istnieje rowniez niebezpieczenstwo zanieczyszczenia
gruntu i wod podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzacymi od pojazddéw i urzadzen
budowlanych, magazynowanych olejow, smaréw i innych materiatdw niezbednych do biezacej

eksploatacji 1 konserwacji sprz¢tu. Na etapie realizacji inwestycji mozliwe jest takze obnizenie jakosci
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wizualnej krajobrazu. Ze wzgledu na charakter przedsigwzigcia nie jest mozliwe catkowite
wyeliminowanie powyzszych emisji do Srodowiska. Na etapie eksploatacji oddzialywanie akustyczne
oraz oddziatywanie w zakresie emisji substancji do powietrza bedzie miato charakter ciagly, przy
czym poziom emisji hatasu i substancji do powietrza w ciggu doby bedzie si¢ zmieniat. Zagrozeniem
dla $rodowiska gruntowo-wodnego moga by¢ zanieczyszczone wody opadowe z utwardzonej
powierzchni drogi. W uzasadnieniu postanowienia Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu szczegdlng uwage zwrdcit na oddziatywanie przedsiewzigcia w zakresie aspektow
przyrodniczych. Realizacja przedsiewzigcia bedzie wigzac si¢ ze zmiang sposobu wykorzystania
terenu, ktore obecnie stanowig uzytki rolne pozbawione zabudowy oraz elementéw infrastruktury,
dzieki czemu mozliwe jest wykorzystanie tego terenu przez zwierzgta jako potencjalne siedliska i
migjsca zerowania. Ponadto tereny otwarte mogg by¢ wykorzystywane przez zwierzgta w trakcie
lokalnych i ponadlokalnych migracji albo jako miejsca bytowania (w tym Zerowania), w szczegdlnosci
przez ptaki, ktore w wiekszosci objete sa ochrong na mocy rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 16 grudnia 2016r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat. W ramach inwestycji planowana jest
wycinka drzew i krzewow. Zdaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu,
po usunigciu roslinnosci wysokiej oraz przeksztalceniu powierzchni terenu warunki bytowania moga
zosta¢ zaktocone, co moze negatywnie oddzialywa¢ na lokalne srodowisko przyrodnicze. Dodatkowo
przez teren planowanej inwestycji przeptywaja ciekli wodne, ktéore mogg stanowi¢ potencjalne
siedlisko oraz miejsce rozrodu i migracji ptazéw i gadow — gatunkoéw chronionych na mocy ww.
rozporzadzenia. W zwigzku z powyzszym, zdaniem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu, majac na uwadze rodzaj i charakterystyke przedsigwzigcia, skale przewidywanego
oddzialywania, mozliwo$¢ wystapienia ucigzliwosci zwigzanych z emisja pylu i spalin oraz
wytwarzaniem odpadoéw, a w szczegolnosci uwzgledniajac lokalizacje 1 skalg przedsigwzigcia oraz
wycinki drzew i1 krzewdw, co wigze si¢ ze zniszczeniem potencjalnych siedlisk chronionych
gatunkow oraz korytarzy migracyjnych dla przedmiotowej inwestycji konieczne jest przeprowadzenie
oceny oddziatywania na $rodowisko, a co za tym idzie sporzadzenie raportu o oddzialywaniu
przedmiotowego przedsigwziecia na $rodowisko. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we
Wroclawiu okreslajgc zakres raportu wskazal, ze raport powinien w szczeg6élnosci uwzgledniac
oddzialywanie przedsiewzi¢cia na:

e gatunki grzybéw, roslin i zwierzat chronionych na mocy rozporzadzen Ministra Srodowiska: z
dnia 9 pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybow (Dz.U. poz. 1408) z dnia 9
pazdziernika 2014r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz.U. poz. 1409) i z dnia 16 grudnia

2016r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U. poz. 2183 ze zm.);

11



e siedliska przyrodnicze wymienione w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska: z dnia 13 kwietnia
2010r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty, a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia
jako obszary Natura 2000 (Dz.U. z 2014 poz. 1713);

e roznorodnos$¢ biologiczng oraz funkcjonowanie lokalnych szlakéw migracyjnych zwierzat.

Zgodnie ze stanowiskiem Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu
analiza oddzialywania przedsigwzigcia na Srodowisko przyrodnicze winna obejmowaé etap jego
realizacji oraz eksploatacji. Lokalizacja siedlisk przyrodniczych i stanowisk gatunkéw chronionych
powinna zosta¢ stwierdzona na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej wykonanej przez
odpowiednich specjalistbw w okresie wegetacji ro§lin 1 aktywnosci zwierzat. W przypadku
stwierdzenia negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na chronione gatunki grzybow, roslin i
zwierzat, siedliska przyrodnicze oraz funkcjonowanie lokalnych korytarzy migracyjnych, raport
winien zawiera¢ opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie 1 ograniczenie
negatywnych oddziatywan na wyzej wymienione elementy S$rodowiska przyrodniczego, a w
przypadku braku mozliwosci zabezpieczenia poszczegdlnych elementéw Srodowiska przed
zniszczeniem oraz wskazywa¢ warunki adekwatnej kompensacji przyrodniczej w rozumieniu art. 75
ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2020r. poz. 1219 ze
zmianami). Raport winien zawiera¢ propozycje rozwigzan oraz zalecen majgcych na celu eliminacj¢
lub minimalizacj¢ negatywnego wplywu na $rodowisko przedmiotowej inwestycji zarowno na etapie
realizacji eksploatacji i ewentualnej likwidacji przedsiewzigcia.

Tut. Organ po uzyskaniu opinii Dyrektora Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie Zarzad Zlewni w Legnicy oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu
przekazal informacje w tym zakresie do Burmistrza Bielawy i Burmistrza Pieszyc. Pismem
7K.6220.1.2021 z dnia 21.05.2021r. tut. Organ informacj¢ o otrzymanych opiniach przekazat takze do
wnioskodawcy. W dniu 21.05.2021r. Inwestor przestat do tut. Organu stanowisko, w ktérym odniost
si¢c do opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu i wniost o odstgpienie od
wykonania raportu o oddziatywaniu na srodowisko. W ww. pismie inwestor wskazal, ze na budowe
catej obwodnicy uzyskat zgod¢ na realizacje inwestycji drogowej (decyzja Wojewody Dolnoslaskiego
Nr 49/12 o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej z dnia 30.12.2012r.- decyzja ZRID) po
wezesniejszym uzyskaniu od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach byto
poprzedzone przeprowadzeniem oceny oddzialywania na srodowisko, w tym inwestor obowigzany byt
do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na Srodowisko. W zwiazku z powyzszym inwestor jest

uprawniony do wykonania robdt na okoto 95% dlugos$ci trasy, wylaczajac jedynie obszar ronda na
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skrzyzowaniu z ul. Batalionow Chlopskich w Dzierzoniowie (droga wojewodzka nr 384). Decyzja
ZRID byta podstawg rozpoczecia prac zwigzanych z budowa obwodnicy. W chwili obecnej inwestycja
jest w trakcie realizacji — zostal wykonany III odcinek (zadanie 3). W swoim pi$mie inwestor wskazat,
ze w stosunku do projektu zatwierdzonego ostateczng decyzja ZRID jedyng zmiang istotng
wymagajaca zmiany decyzji ZRID jest zmiana skrzyzowania obwodnicy z ul. Batalionéw Chtopskich
w Dzierzoniowie ze skrzyzowania typu rondo na skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja $wietlna,
co jest podyktowane ponownym, uruchomieniem linii kolejowej relacji Dzierzoniéw — Bielawa. W
tym miejscu nalezy wskazaé, ze sytuacja ta nie narusza zapisOw raportu o oddzialywaniu na
srodowisko, gdzie w raporcie napisano, ze linia jest nieczynna jedynie chwilowo i planowane jest
uruchomienie linii, i wykorzystanie jej do przewozow pasazerskich. Inwestor wskazat, ze przyczyna
wystapienia o wydanie decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach nie jest zamiar zmiany
ustalonych w decyzji o Srodowiskowej warunkéw srodowiskowych, lecz konieczno$¢ uzyskania
zamiennej decyzji ZRID, w zwigzku ze zmiang typu skrzyzowania obwodnicy z ul. Batalionéw
Chtopskich w Dzierzoniowie. W zwiazku z uplywem waznosci decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, ktora jest niezbednym elementem wniosku o uzyskanie decyzji ZRID, koniecznym
bylo wystgpienie o nowa decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach obejmujaca II odcinek
obwodnicy (zadanie 2), gdzie zlokalizowane jest skrzyzowanie z ul. Batalionow Chlopskich. Inwestor
wskazal, ze wprowadzone do projektu zmiany w zaden sposob nie naruszajg ustalen w raportu oraz
decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach. Dodatkowo pelmomocnik inwestora w pi$mie

BP/20-21/WL/5 wskazal, ze w ramach prowadzonej oceny oddzialywania na $rodowisko byt
wykonywany raport o oddziatywaniu na $rodowisko wraz z przeprowadzeniem pelnych obserwacji
przyrodniczych. Raport z roku 2011 opisywal oddzialywanie inwestycji na otoczenie, w tym na
srodowisko przyrodnicze 1 dziatania, ktore nalezy podja¢ aby zminimalizowa¢ lub wyeliminowac
negatywne oddziatywanie. Na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania na srodowisko, w
tym informacji zawartych w raporcie, zostata ustalona trasa drogi oraz srodowiskowe uwarunkowania
realizacji przedsiewzigcia. W pi$mie tym wskazano, ze w stosunku do ustalen raportu nie zmienito si¢
uzytkowanie terenu oraz warunki $rodowiskowe. Rewitalizacja linii kolejowej nastapita po sladzie
starej linii kolejowej, zatem nie zmienil si¢ obszar przeksztatcony antropologicznie w stosunku do
ustalen opisanych w raporcie. W ramach prowadzonego postepowania wnioskodawca dostarczyt do
tut. Organu decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydang przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska we Wroctawiu nr RDOS-02-WOOS-6613-1/24/09/ama z dnia dnia 10 listopada
2009r. i decyzje zmieniajaca nr WOOS.4200.4.2011.AMA.26, z dnia 4 wrze$nia 2012r. wraz z

raportem o oddziatywaniu na §rodowisko.
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Burmistrz Dzierzoniowa wypetniajac dyspozycje art. 10 § 1 Kodeksu postgpowania
administracyjnego poinformowat strony postepowania poprzez obwieszczenie o zebraniu catego
materialu dowodowego i mozliwos$ci zapoznania si¢ z nim, i sktadaniu wyjasnien i uwag dotyczacych
rozpatrywanej sprawy w ciggu 14 dni od dnia doreczenia zawiadomienia (obwieszczenie
7K.6220.1.2021 z dnia 17.06.2021r.). Obwieszczenie zostato umieszczone na okres 14 dni na tablicy
ogloszen Urzedu Miasta w Dzierzoniowie oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta w
Dzierzoniowie. Tut. Organ obwieszczenie przekazal takze do Burmistrza Bielawy i Burmistrza
Pieszycach celem podania do publicznej wiadomosci. Burmistrz Bielawy oraz Burmistrz Pieszyc
poinformowat tut. Organ, ze obwieszczenie zostalo podane do publicznej wiadomosci. W toku
prowadzonego postgpowania nie wniesiono uwag i wnioskow, poza uwagami i wnioskami inwestora
opisanymi w niniejszym uzasadnieniu.

Tut. Organ po wnikliwym przeanalizowaniu zgromadzonej dokumentacji, w tym uzyskanych
opinii, uwzgledniajac uwarunkowania zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko tj. rodzaj, skale i charakter przedsigwzigcia, wielkos¢
zajmowanego terenu, zakres robot, prawdopodobienstwo oddziatywania, czas trwania i zasigg
oddziatywania oraz odwracalno$¢ oddzialywania, a takze emisje i ucigzliwosci zwigzane z
eksploatacja inwestycji, gesto$¢ zaludnienia wokot inwestycji, wielkosci i ztozonosci oddziatywania
oraz usytuowanie przedsigwzigcia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla ludzi i srodowiska,
powiazania przedsigwziecia z wczesniej zrealizowana cze$cig obwodnicy oraz planowana dalsza
cze$cig obwodnicy a takze usytuowanie przedsigwzigcia wzgledem obszarow wymagajacych
specjalnej ochrony, stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko
dla przedsigwzigcia, co zostalo stwierdzone w sentencji decyzji. W celu ograniczenia lub
wyeliminowania negatywnego oddziatywania na §rodowisko, zgodnie z art. 84 ust. 1a ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko tut. Organ w sentencji decyzji
okreslit warunki wykorzystania terenu na etapie realizacji i eksploatacji przedsigwzigcia a takze
warunki dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Planowane przedsiewzigcie polega na realizacji projektu: pn. ,Realizacja projektu Trasa
Sudecka — Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciagu drogi wojewddzkiej nr 382 (od skrzyzowania
z droga wojewddzka nr 384 ul. Batalionéw Chtopskich do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 383
ul. Jana Kilinskiego) - etap II” (dtugos¢ planowanego odcinka drogi wynosi 2,81 km). Przedsiewzigcie
jest czescig obwodnicy Dzierzoniowa, ktéra projektowo zostata podzielona na 3 zadania tj:

e zadanie 1 — od Pitawy do ronda na skrzyzowaniu obwodnicy i DW384 (ul. Batalionow Chlopskich
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w Dzierzoniowie);

e zadanie 2 — od DW 384 do ronda na skrzyzowaniu obwodnicy i DW383; (odcinek bedacy
przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach),

e zadanie 3 — od DW383 do wiaczenia do DW382 (ul. Swidnicka) — zadanie w trakcie realizacji
(jeden z odcinkow drogi zostal oddany do uzytkowania, kolejny odcinek planowany do oddania w
2021r.).

Obwodnica Dzierzoniowa, o tacznej dlugosci ok. 11,8 km, przebiega wzdhuz potudniowe;j i
zachodniej granicy miasta Dzierzoniéw. Swoj poczatek ma w istniejacym $ladzie drogi DW382, w
poblizu miejscowosci Pitawa Goérna. Nastgpnie trasa przecina droge DW384 oraz DW383 i konczy
swoOj bieg wlaczeniem sic do drogi DW382 na potnoc od Dzierzoniowa (ul. Swidnicka).
Przedsiewzigcie to uzyskalo decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach — decyzja Regionalnego
Dyrektora Ochrony we Wroctawiu z dnia 10 listopada 2009 r. znak RDOS-02-WOOS-6613-
1/24/09/ama. W roku 2012 decyzja ta zostata zmieniona na wniosek inwestora, przez Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, decyzja WOOS.4200.4.2011.AMA.26 z dnia 4
wrzesnia 2012 r. W ramach prowadzonego postgpowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zostal wybrany najbardziej korzystny wariant, dla ktorego zostaly okreslone
warunki $rodowiskowe. Nastepnie inwestor uzyskal zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej
(decyzja ZRID nr 49/12 z dnia 30.12.2012r. - zakres decyzji obejmuje caly odcinek obwodnicy
Dzierzoniowa o dtugosci 11,8 km). Na podstawie w/w decyzji zostata rozpoczeta inwestycja i zostat
wybudowany odcinek obwodnicy od drogi DW383 do wiaczenia do drogi DW382 (zadanie 3). W
zwiazku z konieczno$cig wprowadzenia zmian do projektu na odcinku drugim obwodnicy (zadanie 2)
inwestor wystapit do Burmistrza Dzierzoniowa o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. odcinka obwodnicy, ktéra bgdzie nastgpnie podstawg uzyskania zmiany do
ostatecznej decyzji ZRID zezwalajacej na budowe obwodnicy. Ze wzgledu na uruchomienie trasy
kolejowej Dzierzoniow — Bielawa inwestor musi zmieni¢ rozwigzanie projektowe w zakresie budowy
skrzyzowania — zmiana skrzyzowania obwodnicy z ul. Batalionéw Chlopskich w Dzierzoniowie ze
skrzyzowania typu rondo na skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja $wietlng. Jest to jedyna
istotna zmiana projektowa, ktora wymaga zmiany decyzji ZRID.

W ramach prowadzonego postgpowania planowane przedsigwzigcie zostalo ocenione pod
katem oddzialywania na etapie realizacji prac budowlanych, eksploatacji drogi i1 likwidacji
przedsigwzigcia. Etap realizacji przedsiewziecia wigzaé bedzie sie¢ z szeregiem prac
przygotowawczych oraz budowlanych zwigzanych z uzyciem cigzkiego sprzetu budowlanego. Przy
realizacji robot ziemnych, drogowych i budowlanych, przewiduje si¢ zastosowanie sprzgtu

samojezdnego z napedem spalinowym takiego jak: frezarki, koparko — tadowarki, spycharko —
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tadowarki, rowniarki, walce i samochody samo roztadowcze. Dodatkowo beda stosowane inne
urzadzenia takie jak: zageszczarki oraz reczne urzadzenia mechaniczne o napegdzie elektrycznym badz
spalinowym. Prace budowlano - montazowe begda wigza¢ si¢ z konieczno$cia magazynowania
materiatdw 1 surowcoOw. Wykorzystanie sprzetu mechanicznego wigza¢ bedzie sie z ryzykiem
zanieczyszczenia gruntu i wod podziemnych substancjami ropopochodnymi pochodzacymi z
pojazdéw mechanicznych pracujacych na budowie oraz magazynowaniem olejéw, smardéw i innych
materialow niezbednych do biezacej eksploatacji sprzetu. W zwigzku z pracami ziemnymi i
budowlanymi powstawa¢ be¢dg takze odpady, w tym odpady zwigzane z usuwaniem kolizji z istniejaca
infrastrukturg (m.in. nawierzchnie asfaltowe drog), odpady zwigzane z eksploatacjg sprzetu
budowlanego i funkcjonowaniem zaplecza budowlanego dla pracownikow, a takze odpady powstajace
w wyniku prac ziemnych. Planowane przedsi¢gwzi¢cie na etapie realizacji bedzie takze zrodtem emisji
pylow i gazow do srodowiska. Do powietrza beda przedostawaé si¢ zanieczyszczenia pochodzace ze
spalania paliw w silnikach spalinowych maszyn i urzadzen, weglowodory powstajace podczas
ktadzenia mas bitumicznych. Dodatkowo w wyniku pracy sprzetu, prac ziemnych i przemieszczania
si¢ pojazdow oraz magazynowania materiatdw sypkich emitowane beda takze pyly (emisja
niezorganizowana). Realizacja przedsi¢gwzigcia zwigzana bgdzie takze z oddziatywaniem akustycznym
zwigzanym z wykorzystaniem sprzetu budowlanego oraz przemieszczaniem si¢ pojazdow. Podobnie
jak w przypadku emisji do powietrza oddzialywanie akustyczne bedzie $cisle zwigzane z
przesuwajacym si¢ frontem robot. Ze wzgledu na liniowy charakter przedsigwzigcia opisane
zagrozenia beda wystepowac na catym odcinku planowanej do budowy drogi tj. na odcinku 2,81 km.
Na etapie realizacji inwestycji nie ma mozliwosci catkowitego wyeliminowania powyzszych emisji.
Dlatego tez w niniejszej decyzji zostaly okre$lone warunki wykorzystania terenu na etapie realizacji
przedsiewzigcia. Etap realizacji przedsigwzigcia bedzie si¢ wigzat z ucigzliwosciami typowymi dla
realizacji prac zwigzanych z budowa drogi. Wszystkie planowane prace budowlane wykonywane
beda w sposob reczny i mechaniczny z zastosowaniem tradycyjnych, typowych technologii
budowlanych. Zastosowane materialy i wyroby beda spelnia¢ wymagania obowiazujacych przepisow i
norm oraz musza posiada¢ wymagane prawem $wiadectwa i certyfikaty (warunki okre§lone w pkt.
I.13, 1.22 decyzji). Na tym etapie inwestycji do powietrza bedg emitowane zanieczyszczenia
spowodowane pracg maszyn i urzadzen (emisja z uktadow wydechowych), wystapi takze zapylenie
wtérne spowodowane przemieszczaniem si¢ maszyn i urzadzen oraz magazynowaniem materiatow.
W celu ograniczenia negatywnego wplywu ww. ucigzliwosci zostaly natozone warunki okreslone
punkcie 1.4, 1.8, 1.14, 1.22 decyzji. W celu ochrony srodowiska gruntowo — wodnego zostaty okreslone
warunki realizacji przedsiewzigecia dotyczace w zakresie prawidtowego zaplanowania zaplecza

budowy, w tym miejsc do parkowania sprzetu budowlanego, gromadzenia materiatdw a takze
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utrzymania w nalezytym stanie sprz¢tu budowlanego i pojazdow (warunki okre$lone w pkt. 1.1, 1.2,
I.3, 1.14 decyzji). Realizacja inwestycji zwigzana bedzie takze z konieczno$cia prawidlowego
zaplanowania i utrzymania tras drog dojazdowych do budowy, dlatego tez zostaty natozone warunki
okreslone w pkt. 1.8, 1.16 decyzji, ktorych celem jest ograniczenie emisji do powietrza i ograniczenie
hatasu. W celu ograniczenia ucigzliwo$ci zwigzanych z przemieszczaniem mas ziemnych i
wykorzystania ich w miejscu realizacji przedsigwzigcia zostat natozony warunek okreslony w pkt. .15
decyzji. W trakcie realizacji przedsiewziecia powstawa¢ beda odpady, w tym odpady niebezpieczne.
W celu ograniczenia ilo$ci wytwarzanych odpadéw 1 zagrozenia zwigzanego z gromadzeniem
odpaddéw zostaty natozone warunki okreslone w pkt. 1.9, 1.15, 1.23 decyzji. Realizacja planowanego
przedsiewziecia wigzac si¢ bedzie takze odprowadzeniem wod opadowych i roztopowych z miejsca
realizacji przedsiewzigcia, a takze kolizjami z ciekami i urzadzeniami wodnymi. W celu ograniczenia
negatywnego oddziatywania w tym zakresie zostaly natozone warunki okreslone w pkt. L.5, 1.6, 1.17
decyzji. W zwigzku z budowa drogi konieczna bedzie wycinka drzew i krzewdw (szacowana ilos¢
przeznaczonych do wycinki krzewow bedzie wynosi¢ ok. 0,172 ha oraz ok. 14 szt. pojedynczych
drzew). Prace budowlane realizowane beda takze w poblizu drzew i krzewow, ktore nie sa
przewidziane do wusunigcia. W celu ograniczenia ryzyka uszkodzen drzew i krzewow
nieprzewidzianych do usunigcia i ograniczenia negatywnego wptywu robdt na drzewa i krzewy zostat
nalozony warunek okreslony w pkt. .19 — 21 decyzji. W ramach przedsigwzigcia inwestor przewidziat
nasadzenia zastepcze, ktorych lokalizacja zostanie uszczegoétowiona w projekcie budowlanym. W celu
realizacji nowych nasadzen zostal nalozony warunek opisany w pkt. 1.24 decyzji.

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w granicach jednostki planistycznej gospodarowania
wodami — jednolitej czgsci wod powierzchniowych (JCWP) — Pitawa od zrodta do Gnitego Potoku o
kodzie JCWP PLRW60006134489. Zgodnie z zapisami Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry (Dz. U. z 2016 r. poz. 1967) — JCWP Pitawa od zrédla do Gnilego Potoku zostata
oceniona jako silnie zmieniona czg§¢ wod o zlym stanie, zagrozona nieosiggni¢ciem celu
srodowiskowego jakim jest dobry potencjal ekologiczny i dobry stan chemiczny. Rozpatrywany
obszar znajduje si¢ w obrebie jednolitej czgsci wdod podziemnych (JCWPd) nr 108 o kodzie
PLGW6000108. JCWPd nr 108 charakteryzuje si¢ dobrym stanem ilo§ciowym i dobrym stanem
chemicznym. JCWPd 108 zostala oceniona jako niezagrozona nieosiagnieciem celow
srodowiskowych. Teren inwestycji znajduje si¢ poza obszarami zagrozenia powodziowego (dla Q 1%
1 Q 10%) oraz poza granicami Gléwnych Zbiornikéw Wod Podziemnych. W buforze do 250 m od
planowanej inwestycji nie wystepuja ujecia wod powierzchniowych i podziemnych oraz nie zostaty
ustanowione strefy ochronne ujg¢ wodd. Po przeanalizowaniu zalgczonej do wniosku karty

informacyjnej przedsiewzigcia, uwzgledniajac rodzaj, skale, lokalizacje oraz charakter planowanej
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inwestycji, ktora realizowana bedzie przy zastosowaniu rozwigzan minimalizujacych wptyw dla
srodowiska oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, zdaniem Dyrektora Zarzadu Zlewni w
Legnicy Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie jak i zdaniem tut. Organu, nie
przewiduje si¢ negatywnego wplywu przedmiotowej inwestycji na stan jednolitych cze$ci wod
podziemnych (JCWPd) i1 powierzchniowych (JCWP) oraz mozliwo$¢ osiagnigcia celow
srodowiskowych. Teren planowanej inwestycji nie jest zlokalizowany na terenie objetym zadng forma
ochrony przyrody. W zasiggu oddzialywania planowanego przedsiewzigcia nie wystepuja obszary
lesne, gorskie, jeziora i obszary przylegajace do jezior, obszary o plytkim zaleganiu wod
podziemnych, w tym siedliska tegowe i ujcia rzek, a takze obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin i zwierzat lub ich siedlisk Iub siedlisk przyrodniczych
objetych ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody - w rozumieniu
art 6 ust. 1 ustawy z dnia 15.04.2004r. o ochronie przyrody. Najblizej potozone obszar Natura 2000 tj.
obszar majacy znaczenie dla Wspdlnoty to Ostoja Nietoperzy Gor Sowich PLH020071 oraz Park
Krajobrazowy Gor Sowich - obszar zlokalizowany jest w odleglosci okoto 4,7 km od miejsca
realizacji przedsiewzigcia. W zasiggu oddziatywania przedsiewzigcia nie znajduja si¢ takze korytarze
ekologiczne — przedsigwzigcie realizowane bedzie w odleglosci okoto 7 km od granic korytarza
ekologicznego Gory Zlote — Gory Sowie GKZ-7B. Droga w glownej mierze przebiega przez
wykorzystywane rolniczo grunty rolne, ktore nie stanowig obszarow szczegélnie wartosciowych
przyrodniczo.  Realizacja planowanego przedsigwzigcia zwigzana bedzie ze zmiang sposobu
wykorzystania terenu, ktory w chwili obecnej stanowia uzytki rolne. Tereny te pozbawione sg
zabudowy i elementow infrastruktury, dzigki czemu w chwili obecnej mozliwe jest wykorzystanie
tych obszarow przez zwierzeta jako potencjalne siedliska i miejsca zerowania. Tereny te moga by¢
takze wykorzystywane przez zwierzgta w trakcie lokalnych migracji albo jako miejsca bytowania, w
szczegolnosci przez ptaki. Zgodnie z informacja zamieszczona w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia w ramach przygotowywania ww. dokumentu zostala przeprowadzona wizja terenowa,
ktorej celem bylo wyszukiwanie organizmow objetych ochrong gatunkowa. Dokonano takze
rozpoznania terenu pod katem siedlisk, ktore potencjalnie moga by¢ zajmowane przez chronione
gatunki. W wyniku przeprowadzonych prac badawczych nie stwierdzono cennych siedlisk
przyrodniczych, ani chronionych gatunkéw roslin. Wzdhiz ciekow i rowow wystepuja niewielkie
skupiska drzew i krzewow bez wigkszego znaczenia botanicznego. Mimo braku zaobserwowania
wystepowania ro§lin chronionych, zgodnie z informacja zawarta w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia, zostat natozony obowigzek kontroli przez specjalist¢ (botanika) terenu budowy pod
katem wystepowania roslin chronionych i procedury postgpowania z nimi (warunek I 10a decyzji).

Podczas kontroli terenowej wykazano jeden gatunek chronionego bezkregowca. Obserwacja dotyczyta
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pojedynczego osobnika winniczka Helix pomatia znalezionego w zadrzewieniu znajdujacym si¢ w
polnocnej czesci inwestycji. Gatunek ten objety jest czesciowa ochrong gatunkowa z mozliwoscia
okresowego pozyskiwania. Majac na uwadze istniejace zagospodarowania terenu inwestycji
(wigkszo$¢ terenu wykorzystywana jest rolniczo) nalezy uznaé, ze teren realizacji przedsigwzigcia
moze stanowi¢ miejsce wystgpowania chronionych gatunkow tej grupy zwierzat. Podczas kontroli nie
odnotowano osobnikow ptazéw i gadow. Jednorodny charakter krajobrazu (uprawy rolnicze) oraz brak
$rédpolnych zbiornikéw nie sprzyja wystepowaniu na tym terenie plazow. W buforze 300 m od osi
planowanej inwestycji zostaty zidentyfikowane dwa zbiorniki wodne, mogace stanowi¢ potencjalne
miejsce rozrodu batrachofauny. Dodatkowo zidentyfikowano niewielkie cieki przecinajace obszar
planowanych robot. Zdaniem tworcow karty informacyjnej przedsigwzigcia z duzym
prawdopodobienstwem stanowig one miejsca rozrodu, szlak migracji oraz zerowiska dla tej grupy. W
odniesieniu do gadow, badany obszar potencjalnie mogg zasiedla¢ pospolite gatunki jak jaszczurka
zwinka Lacerta agilis, a w poblizu ciekow jaszczurka zyworodna Zootoca vivipara. Z, tych wzgledow
uznano, ze caly obszar prowadzenia prac powinien zosta¢ objety nadzorem przyrodniczym specjalisty
— herpetolog (warunek okreslony w pkt. 1.10b), ktorego zadaniem bedzie kontrola placu budowy w
zakresie wkraczania ptazéw i gadow na teren budowy, sprawdzania stanu technicznego wygrodzen
herpetologicznych, kontrola wykopow, kontrola miejsc przekraczania ciekow i rowow. W celu
ograniczenia negatywnego wplywu planowanego przedsigwzigcia na ta grupe zwierzat zostaly
natozone warunki okreslone w pkt. 1. 7, 1. 11, 1.12 decyzji. W trakcie kontroli wykazano takze
wystepowanie pospolitych gatunkow ptakow, charakterystycznych dla krajobrazu rolniczego. Byty to
gatunki osiadle (pozostajace w Polsce przez caty rok) jak i gatunki przelotne. Majac na uwadze, ze w
kilku miejscach obszaru realizacji inwestycji znajduja si¢ niewielkie zadrzewienia nalezy zatozy¢, ze
przynajmniej dla niektorych gatunkow ptakow stanowig one potencjalne miejsce gniazdowania. W
zwiazku z tym w czasie wycinki drzew i krzewow zostana podjete $rodki minimalizujace negatywny
wplyw na lokalng awifaung. Z tych wzgledow zostal nalozony warunek okreslony w pkt. 1.10c, 1.18
decyzji. Na terenie inwestycji nie stwierdzono dogodnych miejsc mogacych stanowi¢ kryjéwki dla
nietoperzy. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze wloty do kryjéwek nietoperzy moga by¢ bardzo
niewielkich rozmiardéw, stad tez nie da si¢ jednoznacznie wykluczy¢ obecno$ci nietoperzy w
wiekszych drzewach oraz obiektach budowlanych. Mimo, Ze istnieje male prawdopodobienstwo
wystepowania w miejscu realizacji przedsigwzigcia siedlisk nietoperzy zostat natozony warunek
objecia obszaru catej inwestycji nadzorem chiropterologa, ktérego celem bedzie kontrola wycinki
drzew oraz rozbiorki konstrukcji mogacych stanowi¢ zimowisko nietoperzy (warunek okreslony w
pkt. I 10d decyzji). W miejscu realizacji przedsiewzigcia nie odnotowano chronionych gatunkéw

ssakow. Obszar inwestycji nie przecina korytarzy ekologicznych. Ze wzgledu na wystepowanie pol
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uprawnych w miejscu realizacji inwestycji stwierdzono wystgpowanie saren. W celu umozliwienia
przemieszczania si¢ zwierzat wzdhuz przekraczanego cieku Brzeczek inwestor przewidziat wykonanie
zintegrowanego przejs$cia dolnego dla zwierzat (warunek opisany w punkcie III.1 decyzji). W miejscu
projektowanego przepustu w km ok. 8+290 zostanie wykonane przejscie dolne mate dla matych
zwierzat (warunek opisany w punkcie II1.2 decyzji). Analiza miejsca realizacji przedsiewziecia pod
katem srodowiska przyrodniczego wskazuje, ze teren inwestycji jest w wickszej czesci przeksztatcony
antropologicznie (wystepuja gldwnie pola orne, drogi i obszar kolejowy). Wystepuja niewielkie tereny
nieprzeksztatcone i sg one ubogie w zakresie przyrodniczym. Ocena ta zawarta jest w Karcie
informacyjnej przedsiewziecia, jak i we wczesniej wykonanych raportach o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na Srodowisko, ktore byly podstawa wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla catej obwodnicy Dzierzoniowa. Niemniej jednak, mimo matego
prawdopodobienstwa wystepowania w miejscu realizacji przedsigwziecia waznych pod wzgledem
przyrodniczym siedlisk roslin i zwierzat uznano, ze potrzebnym jest objecie inwestycji nadzorem
przyrodniczym, ktérego rola bgdzie minimalizowanie i eliminowanie zagrozenia dla $rodowiska
przyrodniczego, w przypadku konieczno$ci przeprowadzenia tego typu prac (warunek pkt 1 10
decyzji). W karcie informacyjnej przedsigwziecia, zgodnie z wymogami prawnymi, zostaly
zamieszczone informacje zwigzane z etapem likwidacji, ktore okreslaja rodzaj i zakres oddziatywania
na s$rodowisko i inne elementy otoczenia bedace w obszarze oddziatywania. W przypadku
koniecznosci likwidacji przedsigwziecia moga powsta¢ oddzialywania podobne jak dla etapu realizacji
inwestycji. Oddziatywania bedg krotkotrwale i ustapia wraz z zakonczeniem prac rozbiodrkowych.
Niemniej jednak, majac na uwadze charakter planowanego przedsigwzigcia, mato prawdopodobne
jest, aby kiedykolwiek zostala podjeta decyzja o likwidacji obwodnicy. Faza eksploatacji
przedsiewzigcia wigze si¢ z typowym oddziatywaniem inwestycji komunikacyjnych. Oddziatywanie te
bedzie miato charakter trwaly i roztozony w czasie. Czynnikami oddziatywujacymi na poszczeg6lne
elementy $rodowiska bedzie hatas 1 wibracje o charakterze liniowym zwigzane z ruchem pojazdow,
zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego, ktérego zréodlem beda pojazdy mechaniczne (emisja
spalin z pojazdow oraz wtdrna emisja pytéw powodowana ruchem pojazdow). Funkcjonowanie drogi
zwigzane bedzie takze z koniecznos$cig odprowadzenia wod opadowych i roztopowych. Po oddaniu
drogi do uzytkowania powstawa¢ beda odpady zwigzane z utrzymaniem czystosci i porzadku,
eksploatacja o§wietlenia oraz utrzymaniem urzadzen oczyszczajacych wody odpadowe i roztopowe.
Moga takze powstawaé odpady zwigzane z awariami i wypadkami komunikacyjnymi. W celu oceny
oddzialywania przedsiewzigcia na ctapie eksploatacji w zakresie emisji hatasu zostaly dokonane
obliczenia w punktach zlokalizowanych na terenach podlegajacych ochronie przed hatasem

(obliczenia zawarte w karcie informacyjnej przedsigwziecia). Ocene hatasu wykonano na podstawie
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poréwnania wyznaczonych wskaznikow hatasu dla pory dnia 1 pory nocy z warto$ciami
dopuszczalnymi poziomu hatasu. Poroéwnanie wystgpujacych poziomoéw halasu z warto§ciami
dopuszczalnymi dla terendw chronionych pozwala na ocene skali zagrozenia hatasem. Ocenie zostato
poddane takze oddzialywanie skumulowane w zakresie halasu (dotyczy terendw przecigcia
projektowanej drogi z istniejagcymi drogami oraz linig kolejowa). Wykonane obliczenia i analizy nie
wykazaty przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu. Majac na uwadze znaczna odleglosé
planowanego przedsigwzigcia od obszaréw chronionych akustycznie oraz uwzgledniajac wyniki
obliczen nalezy uznaé, ze realizacja przedsiewzigcia nie wymaga zastosowania ekrandw akustycznych
i innych dodatkowych s$rodkéw minimalizujacych hatas. Nalezy takze zaznaczyé¢, ze decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu nie przewidywala na tym odcinku drogi zaprojektowania ekrandéw akustycznych.
Funkcjonowanie drogi begdzie moglo potencjalnie powodowa¢ powstawanie wibracji i wstrzgsow
przenoszonych przez grunt, lecz ze wzglgdu na znaczng odlegltos¢ od zabudowy nie bedg one
odczuwalne. Gtowna emisja do powietrza bedzie zwigzana ze spalaniem paliw w pojazdach
poruszajacych si¢ droga oraz emisjg wtdrng pyldw zwigzang z przemieszczaniem si¢ pojazdow. W
karcie informacyjnej przedsigwzigcia zostaly przedstawione wyniki obliczen oraz analiza wplywu
funkcjonowania drogi na powietrze atmosferyczne. Dla przedmiotowej inwestycji, podobnie jak w
przypadku hatasu, policzono takze oddzialywanie skumulowane. Wyniki modelowania stezen
substancji zanieczyszczajacych w powietrzu na etapie funkcjonowania inwestycji wskazuja, ze
planowane przedsigwzigcie nie przyczyni si¢ do przekroczenia obowigzujacych standardow jakosci
powietrza (wedlug symulacji przekroczenia wartosci dopuszczalnych nie beda notowane poza
granicami pasa drogowego), a tym samym nie beda wymagane dziatania minimalizujace
oddziatywanie na jako$¢ powietrza atmosferycznego. Nalezy zaznaczy¢, ze takze dokumentacja
(raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko dla calego odcinka obwodnicy) bedaca
podstawa wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska we Wroclawiu nie wskazywata na przekroczenia wartosci dopuszczalnych w
zakresie zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonowanie drogi zwigzane bedzie z koniecznoscia
odprowadzania wod opadowych i roztopowych, ktore odprowadzane z powierzchni szczelnej drogi
mogg stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska gruntowo — wodnego. W celu ograniczenia wplywu drogi
na §rodowisko gruntowo — wodne zostaly okreslone warunki m.in. zwigzane z nalezytym utrzymaniem
urzadzen do odprowadzania i oczyszczania wod oraz wykorzystywaniem $rodkéw do eliminowania
sliskosci nawierzchni (warunek II.1 i IL.3). Gospodarka odpadami powstajacymi na etapie
funkcjonowania drogi, ze wzgledu na niewielkg ich ilo$¢, rodzaj oraz przewidziany przez inwestora

sposob postgpowania, nie bedzie powodowaé znaczacego oddzialywania na $rodowisko. Za
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utrzymanie czystosci 1 porzadku na drodze oraz prawidlowe postgpowanie z odpadami
odpowiedzialny bedzie zarzadca drogi. Przepisy prawa w zakresie gospodarowania odpadami w
sposob szczegdlowy okreslaja obowiazki wytworcy odpadow. Odpady powstajace w procesie
utrzymania czystosci i porzadku oraz eksploatacji urzadzen, a takze odpady powstate w wyniku koliz;ji
i awarii, beda na biezagco usuwane i nie powinny stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska. Budowa i
funkcjonowanie drogi powoduje konieczno$¢ przebudowania istniejacych linii energetycznych
(dotyczy przewieszenia przewodow oraz wymiany lub zmiany lokalizacji stupa w obszarze gdzie
bedzie realizowane przedsiewzigcie). Negatywny wplyw na Srodowisko na etapie realizacji zwigzany
bedzie z oddziatywaniem na powierzchni¢ ziemi (miejsce posadowienie stupa i jego sasiedztwo).
Migjsca te zlokalizowane beda w granicach terenu realizacji przedsigwzigcia. Ze wzglgdu na charakter
prac oddzialywanie bedzie podobne jak w przypadku innych prac budowlano — montazowych. W
miejscach przebudowy linii elektroenergetycznych (bgdacych w zakresie terenu realizacji inwestycji)
nic ma terendow przeznaczonych pod zabudowe, tak wigc nie przewiduje si¢ negatywnego
oddzialywania w zakresie wystepowania pol elektromagnetycznych dla obszarow przeznaczonych pod
zabudowe¢ mieszkaniowg oraz miejsc dostgpnych dla ludzi. Ze wzgledu na swoje potozenie oraz
charakter przedsigwzigcia projektowana droga nie stanowi wyraznej dominanty krajobrazowe;.
Realizacja przedsiewzigcia nie bgdzie miata znaczacego wptywu na walory krajobrazowe. Budowa
jak 1 eksploatacja obwodnicy Dzierzoniowa nie bedzie powodowac negatywnego wplywu na zmiany
klimatu. Budowa obwodnicy polepszy plynnos¢ ruchu, zwigkszy si¢ komfort i bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu i takze emisja zanieczyszczen do powietrza i emisja hatasu powodowana przez
pojazdy bedzie mniejsza. Tak wigc planowane przedsigwzigcie ograniczy emisj¢ zanieczyszczen do
powietrza, w tym takze CO,, a tym samym przedsigwziecie bedzie miato pozytywny wpltywu na
zmiany klimatu. Budowa obwodnicy bedzie miata szczegoélnie pozytywny wplyw na zdrowie i
warunki zycia ludzi. Po wybudowaniu obwodnicy ruch tranzytowy samochodowy zostanie
wyprowadzany z centrum Dzierzoniowa, dzigki czemu znacznie zostang ograniczone ucigzliwosci
zwigzane z halasem a takze zmniejszy si¢ zanieczyszczenie powietrza w poblizu obecnej trasy
tranzytowej przebiegajacej glownie w obszarze zabudowy mieszkaniowej (droga wojewddzka nr
382). Projektowana droga przebiega w znacznej odlegtosci od budynkéw mieszkalnych, tak wigc
przedsigwzigcie nie bedzie miato negatywnego wptywu na komfort i warunki zycia mieszkancow.
Dodatkowym pozytywnym czynnikiem zwigzanym z przeniesieniem ruchu tranzytowego poza
centrum Dzierzoniowa bedzie zmniejszenie ryzyka wypadkéw samochodowych, zwlaszcza tych z
udziatem pieszych i rowerzystow.

Reasumujac powyzsze tut. Organ po wnikliwym przeanalizowaniu zgromadzonej dokumentacji,

w tym wskazanych w niniejszym uzasadnieniu opinii, uwzgledniajac uwarunkowania zawarte w art.
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63 ust. 1 wustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla przedsiewziecia,
co zostato stwierdzone w sentencji decyzji. Takie samo stanowisko dotyczace braku konieczno$ci
przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko przedstawit Dyrektor Zarzadu Zlewni w
Legnicy Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, Burmistrz Bielawy oraz Burmistrz
Pieszyc. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dzierzoniowie nie wydatl opinii w
przedmiotowej sprawie, co nalezy traktowac¢ jako brak zastrzezen. Tut. Organ podejmujgc decyzje o
odstgpieniu od przeprowadzeniu oceny zgodzit si¢ ze stanowiskiem ww. organéw. Odmienne
stanowisko w tym zakresiec miat Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroclawiu
(uzasadnienie tego organu zostalo szeroko przedstawione w niniejszym uzasadnieniu). Tut. Organ
whnikliwie przeanalizowat stanowisko Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroctawiu i
po ocenie calego materiatu dowodowego zdecydowal si¢ na podjecie decyzji stwierdzajacej brak
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Przy podejmowaniu decyzji tut.
Organ wzial takze pod uwage wczeSniejsze decyzje uzyskiwane przez inwestora umozliwiajgce
realizacje budowy obwodnicy Dzierzoniowa. Pierwsza decyzja w ramach zamierzenia inwestycyjnego
byta uzyskana decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nr RDOS-02-WOOS-6613-1/24/09/ama
z dnia 10 listopada 2009r., nastepnie zmieniona decyzja WOO0S.4200.4.2011.AMA.26 z dnia 4
wrzeénia 2012r. W ramach prowadzonych przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroclawiu  postgpowan w sprawie uzyskania decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach a
nastepnie zmiany decyzji byt dwukrotnie przeprowadzany proces oddziatywania na $rodowisko,
ktérego elementem bylo wykonanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko i jego weryfikacja.
Wynikiem przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko byl m.in. wybor najkorzystniejszego
wariantu przebiegu calej obwodnicy. Przy wyborze wariantu przebiegu trasy zostaly wzigte pod
uwage uwarunkowania srodowiskowe i wplyw inwestycji na otoczenie. W celu wyeliminowania i
ograniczenia negatywnego wplywu przedsiewzigcia na $rodowisko zostaly okreslone warunki
srodowiskowe, ktore byly elementem wspomnianych powyzej decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Inwestor po wykonaniu dokumentacji projektowej na budowe catej obwodnicy,
biorac pod uwage uwarunkowania $rodowiskowe okreslone w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach, uzyskat decyzje ZRID nr 49/12 z dnia 30.12.2012r. Decyzja ta umozliwiala i
nadal umozliwia realizacje prac budowlanych. Realizacja przedsiewzigcia rozpoczeta si¢ od budowy
odcinka obwodnicy od ul. Swidnickiej do ul Kilinskiego w Dzierzoniowie (odcinek ten zostat juz
zrealizowany). Nalezy w tym miejscu wskazaé, ze uzyskana decyzja ZRID nadal umozliwia

inwestorowi budowe dalszej czgSci obwodnicy na warunkach okreslonych w wydanej przez
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Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we Wroclawiu decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Po wybudowaniu pierwszego odcinka do zakonczenia pozostatly dwa odcinki tj.
odcinek bedacy przedmiotem niniejszego postepowania oraz odcinek pomigdzy ul. Batalionow
Chiopskich w Dzierzoniowie i Pitawg Dolng. Z akt sprawy wynika, ze ze wzglgdu na uruchomienie
trasy kolejowej Dzierzoniow — Bielawa inwestor musi zmieni¢ rozwigzanie projektowe w zakresie
budowy skrzyzowania — zmiana skrzyzowania obwodnicy z ul. Batalionow Chlopskich w
Dzierzoniowie ze skrzyzowania typu rondo na skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacja $wietlna.
Jest to jedyna istotna zmiana projektowa, ktéra wymaga zmiany ostatecznej decyzji ZRID.
Koniecznos$¢ wprowadzenia zmian do projektu nie powoduje zmiany przebiegu obwodnicy, a tym
samym teren oddziatywania jest taki sam jak przy ocenie oddziatywania przeprowadzanej w ramach
wcezesniej uzyskiwanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Istotnym jest, ze od czasu
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, tereny przylegte do planowanej obwodnicy
nie zmienily swojego charakteru. Sg to gldwnie tereny wykorzystywane rolniczo i w niewielkim
zakresie tereny wykorzystane pod prowadzenie dzialalnosci gospodarczej i tereny drog i kolei. Pod
wzgledem rolniczym zmienito si¢ uzytkowanie terenu na wysokosci drogi od km 8+450 do 8+800 .
Laka, ktéra w poprzedniej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zostata wskazana jako
siedlisko (dla tego terenu w poprzedniej decyzji wskazano dzialania kompensacyjne - punkt V decyzji
nr RDOS-02-WOO0S-6613-1/24/09/ama  z dnia 10 listopada 2009 r.) zostala zajeta przez uprawe
rolng. Z tych wzgledoéw dziatania kompensacyjne wskazane w poprzedniej decyzji polegajace m.in. na
koszeniu trawy nie maja zastosowania w chwili obecnej. W poblizu planowanego przedsigwzigcia
powstata takze zabudowa przeznaczona pod dziatalno$¢ gospodarcza, lecz w $wietle przepisow tereny
te nie podlegaja ochronie przed hatasem. Wedtug zapisow miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego gmin na terenach w poblizu planowanego przedsiewzigcia nie moze powstaé nowa
zabudowa mieszkaniowa. Ochronie podlegaja wylacznie istniejace tereny zabudowy mieszkaniowe;j
szeroko opisane w karcie informacyjnej przedsigwzigcia. Wykonane obliczenia i analizy dotyczace
hatasu zawarte w raporcie o oddziatywaniu na §rodowisko z roku 2011, jak i w karcie informacyjnej
przedsigwzigcia nie wskazaty na tym odcinku obwodnicy przekroczen wartosci dopuszczalnych, a tym
samym nie ma konieczno$ci stosowania ekrandow akustycznych. Nalezy stwierdzi¢, ze wykonane
obliczenia i analizy dotyczace takze innych oddzialywan zawarte w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko z roku 2011, jak i w karcie informacyjnej przedsigwziecia, sag bardzo podobne. Tut. Organ
podejmujac niniejsza decyzje przeanalizowal przedsiewziecie pod katem oddzialywania na
srodowisko przyrodnicze. Zgodnie z informacja zawarta w karcie informacyjnej przedsiewzigcia,
tworcy tego dokumentu przed przystgpieniem do prac terenowych wykonali wstepne prace kameralne,

majace na celu oszacowanie waloréw przyrodniczych terenu. W tym celu zostal przeanalizowany
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przebieg planowanej drogi na mapach satelitarnych, weryfikowano lokalizacj¢ inwestycji na tle form
ochrony przyrody, a takze na mapach terenéw lesnych Banku Danych o Lasach. Na podstawie tego
stwierdzono, ze teren planowanej inwestycji nie jest zlokalizowany na terenie objetym zadna forma
ochrony przyrody. Ponadto z analizy bazy danych na temat pokrycia terenu wynika, ze inwestycja w
gléwnej mierze przebiega przez grunty rolne, ktore z reguly nie stanowig obszarow wartosciowych
przyrodniczo. Zostata takze przeprowadzona przez twércoOw karty informacyjnej kontrola polegata na
pieszej penetracji terenu realizacji planowanej inwestycji oraz jego najblizszej okolicy celem wykrycia
gatunkow objetych ochrona. Szczegotowy opis tych czynnos$ci oraz wyniki obserwacji zostaly szeroko
opisane w karcie informacyjnej przedsigwzigcie. Tut. Organ przy prowadzeniu analizy pod katem
wplywu inwestycji na $rodowisko przyrodnicze wzigt takze pod uwage informacje zawarte w
raporcie o oddziatywaniu na srodowisko z roku 2011. Wyniki obserwacji i analiz zawartych w ww.
dokumentach sa bardzo podobne. Majac powyzsze na uwadze nalezy uznaé¢, ze Srodowisko
przyrodnicze w stosunku do srodowiska przyrodniczego w roku 2011 nie ulegto znaczacym zmianom.
Wplyw na to miat w szczegélnosci brak zmian w zagospodarowaniu miejsca realizacji
przedsigwzigcia jak i terenow sasiednich oraz nie wystepowanie w poblizu znaczacych pod wzgledem
przyrodniczym obszarow, w tym obszaré6w prawnie chronionych. Z tych wzgledow tut. Organ w
sentencji decyzji wskazal takie same warunki $§rodowiskowe dotyczace §rodowiska przyrodniczego,
jak w poprzedniej decyzji wydanej przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska we
Wroctawiu. Majac na uwadze, ze charakter, rodzaj i zakres planowanego przedsigwzigcia nie ulegt
zmianie w stosunku do przedsigwzigcia begdacego przedmiotem poprzednio wydanej decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach, a takze nie nastapity zmiany zagospodarowania miejsca realizacji
inwestycji i jego otoczenia, tut. Organ uznal, ze nadal aktualne sa warunki okreslone w poprzedniej
decyzji, a tym samym uwzglednit je w niniejszej decyzji. Nalezy takze zauwazy¢, ze warunki
okreslone w poprzedniej decyzji zostaly uwzglednione w dokumentacji projektowej na podstawie
ktorej wybudowano juz cz¢§¢ obwodnicy (zadanie 3) i bedzie budowana dalsza czgs¢ obwodnicy
(zadanie 1).

W punkcie VI sentencji decyzji, zgodnie z art. 108 § 1 Kodeksu postgpowania administracyjnego,
niniejszej decyzji nadano rygor natychmiastowej wykonalno$ci (rygor natychmiastowej wykonalno$ci
nadano na wniosek inwestora). Zgodnie z art. 108 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego
decyzji, od ktorej stuzy odwotanie, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnos$ci, gdy jest to
niezbedne ze wzgledu na ochrone zdrowia lub zycia ludzkiego albo dla zabezpieczenia gospodarstwa
narodowego przed cigzkimi stratami badz tez ze wzgledu na inny interes spoteczny lub wyjatkowo
wazny interes strony. Nadajgc niniejszej decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci organ

prowadzacy postepowanie powinien wykaza¢ spetnienie przestanek opisanych w powyzszym
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przepisie. W niniejszej sprawie z wnioskiem o rygor natychmiastowej wykonalno$ci wystapit inwestor
tj. Zarzad Wojewodztwa Dolnos$laskiego argumentujac to bardzo waznym interesem spotecznym. We
wniosku z dnia 22.02.2021r. w sprawie nadania rygoru natychmiastowej wykonalnosci strona
uzasadnita zasadno$¢ wniosku faktem, ze budowa obwodnicy stuzy zaspokojeniu ponadlokalnych
potrzeb komunikacyjnych ludno$ci — a zatem zaspakajania istotnego celu spolecznego. Zdaniem
wnioskodawcy brak nadania decyzji $rodowiskowej rygoru natychmiastowej wykonalnosci moze
znaczaco wydtuzy¢ czasookres zaspokojenia tych potrzeb, co sprzeczne jest z interesem publicznym.
Whnioskodawca wskazat takze, ze realizacja przedmiotowej inwestycji jest konieczna w jak
najszybszym terminie z uwagi na realizacj¢ nastepujacych celow:
1) poprawa przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382
co przyczynia si¢ do szybszego rozwoju regionu;
2) wyprowadzenie z miasta ruchu pojazdow ciezkich, ktéry stanowi bezsprzeczng uciazliwosc
dla mieszkancéw oraz powoduje zagrozenie zdrowia lub zycia,
3) poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w korytarzu drogi wojewodzkiej 382; poprawa
warunkow S$rodowiskowych w korytarzu istniejgcej drogi, zwlaszcza na obszarze zabudowanym
Dzierzoniowa. W obecnej sytuacji duzy ruch samochodow osobowych i ciezarowych prowadzony jest
przez miasto. Wptywa to niekorzystnie na bezpieczenstwo ruchu ze wzgledu na zwigkszong liczbg
kolizji drogowych, takze z udzialem pieszych i rowerzystow. Z biegiem lat przewiduje si¢
zwigkszenie obcigzenia ruchem na istniejacej drodze do duzego, co dodatkowo wskazuje na
koniecznos¢ szybkiego wyprowadzenia ruchu poza miejscowosci.
4) mozliwo$¢ aktywizacji gospodarczej terenow zlokalizowanych w sasiedztwie nowego
korytarza drogi wojewodzkiej 382;
5) oddzielenie tranzytowego ruchu od ruchu lokalnego, co zdecydowanie poprawi warunki
bytowe mieszkancéw poszczegélnych gmin oraz miasta Dzierzoniowa. Zmniejszenie zatorow na
drodze przyczyni si¢ do poprawy jako$¢ powierza.
Whioskodawca poinformowat takze, ze dla niniejszej inwestycji w I kwartale 2021 r. ztozony zostanie
wniosek o dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewodztwa Dolnoslaskiego 2014-2020. Nadanie rygoru natychmiastowej
wykonalnosci jest wiec niezbedne, aby wykorzysta¢ dofinansowanie, dla ktorego zgodnie z zasadami
Programu okres kwalifikowalnos$ci wydatkow konczy si¢ 30.12.2023 r.

Majac powyzsze na uwadze nalezy uznaé, ze w opisywanym przypadku zachodzi przestanka
wskazana w art. 108 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego zwigzana z wyjatkowo waznym
interesem spotecznym, jak i interesem wnioskujgcego. Tut. Organ, majgc na uwadze charakter i zakres

przedsiewziecia oraz jego pozytywny wpltyw na zaspokojenie lokalnych jak i ponadlokalnych
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komunikacyjnych, w szczeg6élnosci: poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum Dzierzoniowa. Poza tym szybka realizacja
przedsigwzigcia przyniesie szybsze efekty srodowiskowe, w szczegodlnosci ograniczenie halasu i
wibracji oraz ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza w poblizu istniejgcej drogi
tranzytowej, ktora przebiega w obszarze najbardziej zaludnionej czgsci Dzierzoniowa. Nalezy takze
zaznaczy¢, ze przedsiewzigcie zwigzane z budowa obwodnicy, a tym samym przesuni¢ciem ruchu
tranzytowego poza tereny zamieszkale, zostalo wymienione jako najwazniejsze zadanie drogowe w
Programie Ochrony Srodowiska dla Dzierzoniowa na lata 2016-2020 oraz w innych dokumentach
strategicznych Gminy Miejskiej Dzierzoniéow. Nalezy takze nadmieni¢, ze w obowigzujagcym prawie
inwestycje zwigzane z budowa drog publicznych zostaly uznane jako inwestycje celu publicznego, a
tym samym realizacja ich jest w interesie szeroko pojgtego interesu spolecznego. W przedmiotowe;j
sprawie waznym argumentem przemawiajacym za nadaniu niniejszej decyzji klauzuli rygoru
natychmiastowej wykonalnosci jest fakt, ze dla inwestycji planowane jest wsparcie finansowe z
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Dolnoslaskiego 2014-2020, ktory zaktada
ograniczenie czasowe inwestycji - okres kwalifikowalnoséci wydatkow konczy si¢ 30.12.2023 r.
Reasumujac powyzsze uzasadnionym jest pozytywnie rozpatrzy¢ wniosek strony w zakresie
nadania rygoru natychmiastowej wykonalnosci, gdyz przemawia za tym wazny interes spoteczny, w
tym interes wnioskodawcy, ktory bedzie realizowal i finansowal przedsigwzigcie. Nadanie rygoru
natychmiastowej wykonalnosci  umozliwi Zarzadowi Wojewddztwa Dolnoslaskiego szybkie
prowadzenie procesu inwestycyjnego, w tym uzyskanie dofinansowania i wystgpowanie do organoéw
administracji o inne decyzje administracyjne, ktore sa niezbedne przy realizacji planowanego

przedsigwzigcia.

Wobec powyiszego naleialo orzec, jak w sentencji decyzji.

Zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko charakterystyka przedsiewzigcia stanowi zatgcznik do decyz;ji.

Zgodnie z wymogami art. 85 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko informacja o wydanej decyzji i o0 mozliwos$ciach zapoznania si¢
z jej treScig oraz z dokumentacjg sprawy, zostanie podana do publicznej wiadomosci poprzez
zamieszczenie na stronie internetowej Biuletynu Informacji Publicznej (BIP) Urzedu Miasta w

Dzierzoniowie, na tablicy ogloszen Urzedu Miasta w Dzierzoniowie. Ze wzgledu na lokalizacje
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przedsigwzigcia informacja o wydanej decyzji i o mozliwo$ciach zapoznania si¢ z jej trescig oraz z
dokumentacja sprawy zostanie przekazana do Burmistrza Bielawy oraz Burmistrza Pieszyc celem
podania tej informacji do publicznej wiadomosci.
POUCZENIE

1. Od niniejszej decyzji stluzy stronie odwotlanie do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w
Watbrzychu, za posrednictwem Burmistrza Dzierzoniowa w terminie 14 dni od dnia dorgczenia
niniejszej decyz;ji.

2. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia
odwotania wobec Burmistrza Dzierzoniowa, ktory wydat decyzje. Z dniem dorgczenia Burmistrzowi
Dzierzoniowa o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania przez ostatnig ze stron

postepowania, decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.

Z upowaznienia Burmistrza
Dyrektor Wydziatu

Inzynierii Miejskiej i Inwestycji
Zygmunt Kuc

/podpisano elektronicznie/

Otrzymuja strony postgpowania:
1. Wilodzimierz Lewowski - Przedsigbiorstwo Robot Inzynieryjnych TRAKT Sedzistaw 50, 58-410 Marciszow
(petnomocnik Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego)
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 KPA - zawiadomienie stron poprzez obwieszczenie. Strony postgpowania —
zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko, stosuje si¢ przepis
art. 49 KPA ”Strony moga by¢ zawiadamiane o decyzjach i innych czynno$ciach organéw administracji publicznej przez
obwieszczenie lub w inny zwyczajowo przyjety w danej miejscowosci sposob publicznego oglaszania, jezeli przepis
szczegllny tak stanowi.”
3. Burmistrz Bielawy, Urzad Miejski w Bielawie — e: PUAP
4. Burmistrz Pieszyc, Urzad Miasta i Gminy w Pieszycach — e:PUAP
3.aaKN
Do wiadomosci:
1. Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego, Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Dolnoslaskiego, Wybrzeze Stowackiego 12-
14, 50-411 Wroctaw - e: PUAP
2. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroctawiu, ul. Jana Matejki 6, 50-333 Wroclaw - e: PUAP
3. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Dzierzoniowie, ul. Krasickiego 36, 58-200 Dzierzoniow - e: PUAP
4. Dyrektor Zarzadu Zlewni w Legnicy Panstwowe Gospodarstwo Wodnego Wody Polskie, ul. M. Rataja 32, 59-220 Legnica
-e: PUAP
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Zatgcznik do decyzji ZK.6220.1.2021 z dnia 28.07.2021r.
Charakterystyka przedsiewziecia
Planowane przedsiewzigcie polega na realizacji projektu: pn. ,Realizacja projektu Trasa

Sudecka — Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 382 (od skrzyzowania

z droga wojewo6dzka nr 384 ul. Batalioné6w Chtopskich do skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 383

ul. Jana Kilinskiego) - Etap II”. Dlugos$¢ planowanego odcinka drogi wynosi 2,81 km. Odcinek

przedmiotowej drogi jest elementem obwodnicy Dzierzoniowa o tacznej dlugosci ok. 11,8 km,

przebiegajace wzdtuz potudniowej i zachodniej granicy miasta Dzierzoniow, majgca swoj poczatek w

istniejagcym S$ladzie drogi DW382, w poblizu miejscowosci Pitawa Gorna, przecinajac droge DW 384

oraz DW383 i konczac swdj bieg wlaczeniem si¢ do drogi DW382 na pdinoc od Dzierzoniowa (ul.

Swidnicka). Budowa obwodnicy Dzierzoniowa projektowo zostata podzielona na 3 zadania:

e zadanie 1 — od drogi 382 w okolicy Pitawy Goérnej do ronda na skrzyzowaniu obwodnicy i drogi
DW384 (ul. Batalionéw Chlopskich w Dzierzoniowie);

e zadanie 2 — od drogi DW 384 do ronda na skrzyzowaniu obwodnicy i drogi DW383; (odcinek
bedacy przedmiotem wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach),

e zadanie 3 — od drogi DW383 do wiaczenia do drogi DW382 (ul. Swidnicka) — zadanie w trakcie
realizacji (jeden z odcinkow drogi zostal oddany do uzytkowania, kolejny odcinek planowany do
oddania w 2021r.).

Zgodnie z informacjg zawarta w karcie informacyjnej przedsigwzigcia zakres zadania
obejmuje:

1) budowe drogi wojewddzkiej klasy G (gtéwna), na odcinku od ok. km 5+900 do ok. km 8+711.892

wraz ze skrzyzowaniami z ulicami: Batalionéw Chtopskich (DW384), Ceglang, Parkows;

skrzyzowanie z ul. Batalionow Chlopskich projektuje si¢, jako skanalizowane z sygnalizacja §wietlna,
pozostate, jako skrzyzowania zwykte bez sygnalizacji $wietlnej;

2) budowe dodatkowych paséw lewo i prawo skretow na skrzyzowaniach;

3) budowe drog serwisowych i dojazdowych (obstugujacych tereny przylegle do drogi

wojewddzkiej);

4) budowe obiektow inzynierskich oraz urzadzen ochrony $rodowiska;

5) budowe przepustow i zarurowan;

6) budowe lub przebudowg infrastruktury dla pieszych i rowerzystow;

7) budowe systemu odwodnienia drogi i terenu przylegtego;

8) budowe/przebudowe infrastruktury dla potrzeb zwigzanych z droga wojewodzka, w tym: sieci

energetyczne zasilajace oswietlenie oraz sygnalizacje, kanal technologiczny, kanalizacj¢ deszczowsg

wraz z urzadzeniami podczyszczajacymi i inne;
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9) os$wietlenie drogowe;

10) zabudowe przejazdu z plyt matogabarytowych;

11) oznakowanie drogi wojewodzkiej 1 drog zwiazanych oraz wyposazenie ww. drogi w urzadzenia
ochronne, m.in. bariery ochronne;

12) przebudowe kolidujacych urzadzen i infrastruktury pod i nadziemnej;

13) wzmocnienie podioza gruntowego dla uzyskania wiasciwych warunkow posadowienia drég i
obiektow inzynierskich oraz korpusu wysokich nasypéw wraz z powierzchniowym umocnieniem
skarp;

14) oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzagdzen melioracyjnych i odbiornikéw dla skutecznego
odprowadzania wody z pasa drogowego;

15) rekultywacja terendw zajetych na rzecz budowy drogi wojewodzkiej.

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 382 posiada¢ bedzie nastgpujace parametry
techniczne: klasa techniczna: G; kategoria ruchu: KRS; predkos¢ projektowa: 70 km/h; predkosé
miarodajna: 90 km/h; przekrdj drogowy: 2 pasy szerokosci 3,50 m + opaski bitumiczne zewnetrzne 2
x ok. 0,5 m; pobocza: 2 x ok. 1,25 m; dopuszczalne obcigzenie na o$: 115 kN; na skrzyzowaniach
projektuje si¢ dodatkowe pasy skretne, o szerokosci ok. 3,0 - 3,50 m;drogi serwisowe (dodatkowe
jezdnie obstugujace tereny przylegle): szerokosci ok. 3,50 m o nawierzchni bitumicznej z mijankami;
ciggi pieszo-rowerowe: szerokosci ok. 2,50 - 3,50 m o nawierzchni bitumiczne;.

W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ budowg jedno przestowego mostu — nad potokiem
Brzegczek. Przestrzen pod obiektem petni¢ bedzie funkcje przejscia dla zwierzat §rednich, ktore planuje
si¢ wykona¢, jako zintegrowane przej$cie dolne. Dojazdy do mostu projektuje si¢ na nasypach. Sam
obiekt wykonany zostanie, jako jednoprzgstowy, oparty na przyczotkach, ktére beda usytuowane
rownolegle do siebie. Koryto potoku nie bedzie podlegato regulacji. Dno potoku oraz skarpy w
poblizu planowanego mostu umocnione zostang narzutem kamiennym. Odwodnienie drogi projektuje
si¢ jako powierzchniowe - do rowow trawiastych za wyjatkiem odcinka z wysokimi nasypami w
rejonie potoku Brzeczek, gdzie wody opadowe z nawierzchni przewiduje si¢ odprowadzaé $ciekami
przykrawedziowymi do studni wpustowych, a nastepnie przykanalikami i $ciekami skarpowymi
odprowadza¢ do rowdw, ktore beda petni¢ rowniez funkcje podczyszczania wod opadowych i
roztopowych. Docelowymi odbiornikami wod beda cieki: Brzgezek i Doplyw spod Bielawy. Nie
przewiduje si¢ budowy zbiornikéw retencyjnych ani separatoréw zwiazkéw ropopochodnych,
natomiast zaprojektowano osadniki, ktore beda zlokalizowane przed odbiornikami wod opadowych i
roztopowych. W celu zapewnienia sprawnego i dobrze funkcjonujacego odwodnienia, zostaly
zaprojektowane nowe odcinki rowow melioracyjnych oraz przepusty pod drogg gtdowna, a takze pod

drogami podrzgdnymi i serwisowymi. Udroznione zostang rowniez istniejace rowy oraz urzadzenia
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melioracyjne. Rowy zostang umocnione humusem, na pochyleniach powyzej 3% planuje si¢
umocnienie dna i skarp rowu kruszywem kamiennym, a powyzej 8% brukiem kamiennym lub
betonem. Wykonane zostang rowniez nowe zbieracze drenarskie, ktore beda przejmowaé wody z
odcinanych istniejacych saczkow.

Planowane przedsigwzigcie koliduje z istniejaca infrastrukturg i instalacjami. W wyniku realizacji
inwestycji koniecznym jest przebudowa linii elektroenergetycznych wysokiego i §redniego napiecia
oraz gazociaggow $redniego podwyzszonego cisnienia. Kolizje z liniami napowietrznymi wysokiego i
sredniego napigcia, zostang usunigte poprzez przesunigcie slupow poza miejsce kolizji — zadanie
polegaé bedzie na likwidacji istniejacych stupow (kolidujacych z inwestycja) i budowie nowych, w
nowej lokalizacji mieszczacej si¢ w zakresie terenu realizacji inwestycji. Prace w tym zakresie polegac
beda na wykonaniu fundamentéw pod stupy, montaz poziomy stupéw, postawienie stlupdéw na
fundamentach oraz montaz przewodow i izolacji. Linie znajduja si¢ w zakresie terenu realizacji
inwestycji i zostang przebudowane na odcinku okoto kilkuset metrow. Linia 220kV Zabkowice —
Swiebodzice w km 6+183 jest wylaczona z z zakresu prowadzonego postepowania, gdyz zgodnie z
informacja inwestora linia ta bgdzie przebudowywana zgodnie z obowiazujaca decyzjg ZRID nr 49/12
z dnia 31.12.2012r. oraz decyzja zmieniajacg nr 24/20 z dnia 11.12.2020r. W zakresie gazociaggow, w
ramach przedmiotowej inwestycji planuje si¢ w km ok. 6+118 oraz 8+373 zabezpieczy¢ gazociagi, co
bedzie polegalo na zabudowaniu rury ochronnej dwudzielnej. Zakres prac polegatl bedzie na
odkopaniu istniejacego gazociaggu, zatozeniu rur ochronnych i zasypaniu. Takie prace planuje si¢
wykona¢ w zwigzku ze zmiang nawierzchni gruntowej na asfaltowa oraz wykonaniem rowow
przydroznych. W km ok. 7+175 oraz 7+185 prace polegaly beda na odkopaniu istniejacych sieci,
wycieciu odcinkéw gazociagu, zaslepieniu pozostawionych odcinkéw kolnierzami zaslepiajacymi
oraz zakopaniu wykopu. Prace w tych miejscach dotyczy¢ beda gazociagdw nieczynnych. W zwigzku
z realizacja przedmiotowego przedsiewzigecia nie przewiduje si¢ przebudowy wodociagdéw
magistralnych. W ramach prac na linii kolejowej nr 341, przewiduje si¢ jedynie przebudowe ptyt
przejazdowych oraz wpiecie sieci SRK z sygnalizacja $wietlng. Przebudowa ptyt bedzie polega¢ na
zabudowie plyt przejazdowych prefabrykowanych betonowych w istniejacym torowisku (bez
wymiany szyn i podtorza), za$ prace przy sieci SRK polega¢ beda na wpigciu kabli sygnalizacyjnych
SRK w szafie sterowniczej sygnalizacji drogowej, tak aby sygnal o zblizajacym si¢ pociagu

dokonywat zmian w sygnalizacji na skrzyzowaniu.

Z upowaznienia Burmistrza
Dyrektor Wydziatu

Inzynierii Miejskiej 1 Inwestycji
Zygmunt Kuc

/podpisano elektronicznie/
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